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Red de carreteras en la zona pirenaica
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Fuentes: Espafia: Ministerio de Fomento, DG Carreteras. Francia: Ministére de I'Equipement. Un total de 26 carreteras atraviesan

Para comparacion ver: Observatorio hispano-francés de Trafico en los Pirineos - Documento nim. 3 - pagina 24 la frontera pirenaica. Las mas

importantes son las siguientes:

* Las autopistas costeras AP8-A63
en la vertiente atlantica y la AP7-A9
en la mediterranea. A través de las
mismas fluye el 40% aproximado
del trafico total (excluido el
relacionado con Andorra a través
de la N145-RN22).

» El resto de carreteras
costeras: N1-RD912 y N1-
RN10 en la vertiente atlantica
y N206-RN114 y N2-RN9 en la
mediterranea, que representan
el 36% del trafico excluido el
inducido por Andorra.

 Las carreteras principales que
atraviesan la cordillera: por
Roncesvalles la N135-RD933,
por Somport la N330-RN134,
por el Valle de Aran N230-
RN125 y por Puigcerda la
N260-RN20. Por este conjunto
de carreteras fluye el 10% del
trafico total, excluido el
inducido por Andorra.



Red de ferrocarriles en la zona pirenaica
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Fuentes: Espafia: Ministerio de Fomento, DG Ferrocarriles. Francia: Ministere de I'Equipement.
Existen cuatro enlaces Para comparacion ver: Observatorio hispano-francés de Trafico en los Pirineos - Documento nim. 3 - pagina 27
ferroviarios entre Espafa y

Francia:

* Irin-Hendaye

» Canfranc (sin continuidad
actualmente)

 Puigcerda-La Tour de Carol

 Portbou-Cerbére

Los principales son el Irdn-
Hendaye (fachada atlantica) y el
Portbou-Cerbere (fachada
mediterranea). Por ellos se
prestan la totalidad de servicios,
tanto de viajeros como de
mercancias, que tienen caracter
internacional.




El flujo de viajeros por carretera
se estima a partir de los aforos

Distribucion del flujo de viajeros en ambos sentidos de vehiculos y su tasa de
en el aino 2003 (millones de pasajeros/aino) ocupacion y los datos de
para la UE-15 + Suiza + Noruega encuestas. Las tasas de

ocupacion estimadas son las
siguientes:

» Vehiculos ligeros: 2 ocupantes
por vehiculo

» Autocares: 40 ocupantes por
vehiculo
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Fuentes: Carreteras: Aforos franceses y espafioles. Ferrocarril: SNCF. Aéreo: Ministerio de Fomento de
Espafia, DG de Aviacion Civil y ENA de Portugal
Para comparacion ver: Observatorio hispano-francés de Tréfico en los Pirineos. Documento nim. 3 - pagina 46
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Sobre los 26 pasos fronterizos
(o 27 si se tiene en cuenta el
tanel de Somport, puesto en
servicio en el afio 2003) solo
siete tienen un trafico superior a
5.000 vehiculos diarios. En el
afno 2003 atravesaron las
fronteras de los Pirineos una
media diaria del orden de
113.700 vehiculos ligeros, el
60% de los mismos utilizaron las
autopistas y los pasos mas
proximos a las costas. El resto
utilizé las carreteras de
montana.

Los valores de la IMD en ambos
paises no son coincidentes
debido a la mayor o menor
distancia de las estaciones de
aforo de los puntos fronterizos.
Las grandes diferencias que se
observan en el paso N 145/RN 22
(accesos a Andorra) se explican
por el tréfico generado por este
pais y que no puede ser
considerado mas que
parcialmente como transpirenaico.

arretera

IMD de vehiculos ligeros (en ambos sentidos). Ao 2003

Port Bou N.260
RN. 114 Cerbére

La Jonquera A.7
A9 Le Boulou

La Jonquera N.2
RN. 9 Le Perthus

GI-503 La Vajol
RD-13 Ceret

GI-505 Macanet
RD 3 Coustouges

C-38 Coll d'Arés
R.D. 115 Prats de Mollo

Puigcerda N.260
R.N. 20 Bourg Madame

Puigcerda N.154
R.D. 68 Liivia

Andorra La Seu d'Urgel N.145 15.167
RN. 22 La Croisade

Bossost N.230
RN. 125Fos

Bossost N.141
R.D. 618 col du Portillon

Bielsa A.138
R.D. 929 Bielsa

Portalet A.136
R.D. 934 col du Pourtalet

Somport N.330
R.N. 134 col du Somport

Somport N.330 (tunel)
RN. 134 tunel du Somport

Isaba - Piedra de S. Martin NA.1370
R.D. 132 col de la Pierre St Martin

Ochagavia NA.2011
R.D. 26 port de Larrau

Roncevalles N.135
R.D. 933 Améguy

Eugi - Olaberri N.138
R.D. 58 col d'Urquiaga (Esnazu)

Erratu - 1zpegui NA.2600
R.D.949 col d'lspéguy (St Et. De B.)

Landibar N.121B
R.D. 20 Ainhoa-Dancharia

Etxalar - Lizarreta NA.4400
R.D. 306 col de Lizarrieta

Puerto de Lizuniaga NA.4410
R.D. 406 Sare ouest

Puerto de Ibardin NA.1310
R.D. 404 col d'Ibardin

IrinA.8
A63 Biriatou

Irin N.1
R.N. 10 Béhobie

Irn hacia la N.1
R.D. 912 Hendaye
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Fuentes: Espafia: Ministerio de Fomento, DG Carreteras. Francia: Ministere de I'Equipement.
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Evolucion del trafico de vehiculos ligeros a través de las
autopistas pirenaicas en el aiio 2003 en ambos sentidos
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Fuente: ASF-Peages
Para comparacién ver: Observatorio hispano-francés de Trafico en los Pirineos. Doc. nim. 3 - pag. 37

IMD de autocares en ambos sentidos en el ano 2001
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Fuentes: Espafia: Ministerio de Fomento, DG Carreteras. Francia: Ministére de I'Equipement
Para comparacion ver: Observatorio hispano-francés de Trafico en los Pirineos - Documento nim. 3 - pagina 39

El brusco incremento que se
observa entre los afios 2000 y
2001 es debido a un cambio en
la clasificacion de los vehiculos,
derivada de una modificacion del
sistema de tarificacion de las
autopistas francesas que tuvo
lugar a primeros de enero de
2001, y por la cual una parte
importante de las furgonetas
pasaron a ser consideradas
como vehiculos ligeros. La
variacion entre los afios 2003 y
2002 ha sido la siguiente:

* Le Perthus (A9)
+ Biriatou (A-63)

+1,2%
+6,2%

El numero total de autocares se
estima en alrededor de 600
diarios. Se estima a partir de las
encuestas de matriculacion
llevadas a cabo entre 1997 y
2000. El dato esta actualizado
por ultima vez en el afo 2001.
Dado que las encuestas no se
han efectuado ni en sabado ni
en domingo es posible que el
numero real sea mas elevado.

La circulaciéon de camiones y
autocares esta prohibida en la
RN 9 en Le Perthus y en la RN
114 en Cerbére, por lo que el
tréfico de autocares alli es nulo.
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Segun el fichero de la SNCF, el total de «billetes vendidos en Francia» hacia Espafia alcanz¢ la cifra de 410.000
pasajeros en sentido norte-sur y 136.000 pasajeros en sentido sur-norte.
Para evaluar el total de viajeros franceses y espafoles se han utilizado las siguientes hipétesis:

» a semejanza de los pasajeros por carretera, se estima que los espafnoles que van a Francia representan la mitad
de los franceses que vienen a Espafa.
* se supone que el modo de adquisicion de billetes por parte de los viajeros espaiioles es similar al de los franceses.

Billetes de ida y vueltta vendidos en Francia 136.000
Billetes de ida y vuelta vendidos en Espafa 68.000
Billetes hacia Espafia vendidos en Francia 274.000
Total de viajeros, espafoles y franceses en cada sentido 478.000

Para el resto de viajeros europeos, incluidos los portugueses y a falta de otros elementos de valoracién, es posible
suponer que, al igual que ocurre con los viajeros por carretera y exceptuando los espafioles y franceses, representan
alrededor del 15% del total.

El total de viajeros de pago por ferrocarril que atraviesan la frontera entre Espafa y Francia seria de 575.000 en
cada sentido (1.150.000 en ambos sentidos).

ia aérea

Distribucion del flujo del trafico aéreo de pasajeros entre la
Peninsula Ibérica y la UE-15 + Suiza + Noruega en 2003

El trafico total de pasajeros entre Reino Unido

la Peninsula Ibérica, la UE-15 )
Alemania
mas Suiza y Noruega alcanzé
en el ano 2003 la cifra de 52
millones, de los cuales 6,1

tuvieron su origen o destino en

Francia
Italia

Paises Bajos

Francia. Bélgica

Suiza
Hay que tener presente, sin Irlanda
embargo, la importancia de los Dinamarca M Espaiia
flujos que se canalizan hacia o Suecia M Portugal
desde las zonas insulares Noruega
espafolas (Baleares y Canarias) Austria
y portuguesas y que representan Finlandia
un volumen de trafico de 38,4 Luxemburgo
millones de pasajeros. Grecia

6 5 10 15 20 25

Millones de viajeros transportados en ambos sentidos

Fuentes: Espafia: Ministerio de Fomento, DG de Aviacion Civil. Portugal: ENA
Para comparacion ver: Observatorio hispano-francés de Trafico en los Pirineos - Documento niim. 3 - pagina 44




Reparto de mercancias (millones de toneladas). Aiio 2003

" PC 13 + Suiza+ Noruega
. *Rusia + Uecrania

B comisn ] M [ Forocei

Fuentes: Carretera: Conteos y Encuesta «Transit 1999»; Ferrocarril: SNCF; Maritimo: Ministerio de
Fomento, Puertos del Estado; INE de Portugal

Para comparacion ver: Observatorio hispano-francés de Tréfico en los Pirineos - Documento nim. 3 - pagina 74

Intercambio de Mercancias entre la Peninsula Ibérica y
resto de Europa (en millones de toneladas/aiio)

Intercambios con
Resto de la Resto de
Modo de . UE-15 Europa
transporte Francia menos (excepto Total
Francia UE-15)
Grafico 1 Grafico 2 Grafico 3
Carretera
(incluido el
intermodal 51,1 455 4.4 101,0
ferrocarril-
carretera)
Ferrocarril 1,0 3,2 0,1 4,3
Via maritima 10,0 63,9 39,7 113,6
Total 62,1 112,6 44,2 218,9

EI modo carretera incluye la totalidad del trafico.

Resto de Europa (excepto UE-15) = Paises ingresados en 2004 y candidatos + Suecia + Noruega + Rusia +

Ucrania.

Fuentes: Carretera: Aforos y Encuesta «Transit 1999»; Ferrocarril: SNCF; Maritimo: Ministerio de Fomento,

Puertos del Estrado, INE Portugal

Para comparacion ver: Observatorio hispano-francés de Tréfico en los Pirineos. Documento nim. 3 - pagina 74

Se analiza para diversas areas
geograficas; ademas de la UE-
15 los paises considerados son
aquellos para o desde los que
se detecto trafico de vehiculos
pesados en la encuesta
«Transit-99»: Suiza, Noruega,
los paises ingresados en la UE
en mayo de 2004 y los
candidatos (Bulgaria, Chipre,
Estonia, Hungria, Letonia, Malta,
Polonia, Chequia, Eslovenia,
Eslovaquia, Rumania y Turquia),
Rusia y Ucrania.

Grafico 1. Peninsula Ibérica-

Francia
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82%

[l Carretera (incluido el intermodal
ferrocarril-carretera)

[0 Ferrocarril
[ Maritimo

Total: 62,1 Mt

Grafico 2. Peninsula Ibérica-
Resto de la UE-15 (excepto
Francia)
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Total: 112,6 Mt

Grafico 3. Peninsula Ibérica-
Resto de Europa
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Carretera (incluido el intermodal
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Total: 44,2 Mt



La IMD de paso de vehiculos
pesados en la frontera hispano
francesa en el afio 2003 fue de
19.300 aproximadamente.

El 83% de los mismos lo hizo
por las autopistas costeras, y
unicamente el 5% usaron los
pasos interiores (N135-RD933,
N330-RN134, N230-RN125 y
N260-RN20).

Los valores de la IMD en ambos
paises no son coincidentes
debido a la mayor o menor
distancia de las estaciones de
aforo de los puntos fronterizos

La variacion en el periodo
2003/2002 en ambas autopistas
ha sido la siguiente:

* A9-Le Perthus
* A63 Biriatou

+4,4%
+2,4%

arretera

IMD de vehiculos pesados (en ambos sentidos). Ao 2003

La Jonquera A.7
A9 Le Boulou

Puigcerda N.260
R.N. 20 Bourg Madame

Andorra La Seu d’Urgel N.145
R.N. 22 La Croisade

Bossost N.230
R.N. 125 Fos

Somport N.330
R.N. 134 col du Somport

Somport N.330 (tunel)
R.N. 134 tunel du Somport

Roncevalles N.135
R.D. 933 Arnéguy

Irin A.8
A63 Biriatou

Irdn N.1
R.N. 10 Béhobie

Irin hacia la N.1
R.D. 912 Hendaye
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Fuentes: Ministerio de Fomento y Ministére de I'Equipement

Para comparacion ver: Observatorio hispano-francés de Trafico en los Pirineos. Documento ndm. 3 - pagina 56

Evolucion del

trafico de vehiculos pesados en las dos

autopistas en ambos sentidos
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Estimacion del flujo de mercancias por carretera en ambos sentidos a través

de los Pirineos en el afio 2003

Punto de paso Tr%r::jl%e (Ca-;:iifriicez/d) Volumen de trafico
kt/d Mt/a
AP-8 (Espafia) Sentido Norte-Sur 14,8 3.727 55,2 20,1
A-63 (Francia) Sentido Sur-Norte 13,2 3.669 48,4 17,7
Autopistas 1o 7 Esparia) Sentido Norte-Sur 14,7 4.394 64,6 23,6
A-9 (Francia) Sentido Sur-Norte 16,7 4424 73,9 27,0
N-1 (Espafia)
RD 912 (Francia)
Carreteras |N-1 (Espafa) 10.0 1.973 19,7 72
RD 912 (Francia)
Otras carreteras importantes 14,0 1.077 15,1 55
Total 19.264 276,9 101,0

Fuentes: ASF: Peajes; Ministerio de Fomento y Ministére de I'Equipement. Aforos
Para comparacion ver: Observatorio hispano-francés de Tréfico en los Pirineos. Documento nim. 3 - pagina 58

Estimacioén por zonas de origen-destino en el aiio 2003

Intercamt?ios en a'mbos Total Espafa Portugal
sentidos con:
Francia 51,1 47,7 3,4
Resto de la UE-15 excepto Francia 455 40,5 5,0
Resto de Europa excepto UE-15 44 41 0,3
Total 101,0 92,3 8,7

Resto de Europa (excepto UE-15) = Paises ingresados en 2004 y candidatos + Suecia+ Noruega + Rusia + Ucrania
Fuentes: ASF: Peajes; Ministerio de Fomento y Ministére de I'Equipement. Aforos
Para comparacion ver: Observatorio hispano-francés de Tréfico en los Pirineos. Documento num. 3 - pagina 58

En ambos pasos

ePPOoVIATIO

Evolucion del trafico ferroviario de mercancias
(ambos sentidos en el periodo 1991-2003)

transfronterizos, destaca la

existencia de una transferencia
de trafico de la carretera al
ferrocarril (trafico por carretera

con origen en Espafia que pasa
a la via ferroviaria en Francia).
La totalidad del trafico de

mercancias se lleva a cabo por

las dos lineas situadas a ambos

extremos de la cadena

pirenaica: las estaciones de Port
Bou-Cerbére e Irin-Hendaye.

El volumen de tréafico de

Millones de toneladas
(6]

9 mercancias a través del paso de
Puigcerda-La Tour de Carol es

insignificante.

La mayor parte de los

1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 intercambios lo son con Espana.

—A— Total El tréfico con Portugal se limita a

—&— Ferrocarril puro —— Intermodal Ferrocarril-Carretera
Fuente: SNCF

Para comparacion ver: Observatorio hispano-francés de Trafico en los Pirineos. Doc. nim. 3 - pag. 65

un volumen del orden de 40.000
toneladas anuales.




Espafia cuenta con tres puertos
peninsulares que se encuentran
entre los once de la UE de
mayor trafico de contenedores
(Algeciras, Valencia y Barcelona,
el primero con un trafico de casi
dos millones de toneladas,
equivalente a 100.000 camiones
anuales, y los otros dos con mas
de un millén).

El puerto de Algeciras que
alcanzé un total de mercancias
(cargadas mas descargadas)
superior a 45 Mt/a en 2003,
ocupa la decimotercera posicion
entre los comunitarios.

Reino Unido
Italia
Francia
Holanda
Alemania
Bélgica
Grecia
Suecia
Finlandia
Irlanda
Dinamarca

Rusia
Turquia
Noruega
Ucrania
Lituania
Rumania
Polonia
Letonia
Estonia
Bulgaria
Malta
Chipre

aritimo

Transporte de mercancias (en ambos sentidos)
por los puertos de la Peninsula lbérica por paises
de origen o destino en el aiio 2003

M Espana
M Portuga

0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20
Mt

Fuentes: Espafia: Ministerio de Fomento, Puertos del Estado - Portugal: Gabinete de Estudo e

Planeamento, Ministerio das Obras Publicas, Transportes e Habitagao

Para comp,

aracion ver: Observatorio hispano-francés de Tréfico en los Pirineos. Documento nim. 3 - pagina 70

Evolucion de los intercambios de mercancias por via
maritima entre Espaiia y la UE-15 (excepto Portugal)
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—@— Francia —m— Resto de la UE-15
—aA— TOTAL

Fuente: Ministerio de Fomento, Puertos del Estado
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